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№ п.п. Наименование документа 
Основная (утверждаемая) часть проекта планировки территории 

Страница  

Содержание 

 Раздел 1. Графическая часть  

 Чертеж красных линий  
 Чертеж границ зон планируемого размещения линейных объектов  
 Раздел 2. Положение о размещении линейного объекта  
 Постановление о подготовке документации по планировке территории  
 Введение  
1 Основные характеристики линейного объекта  
2 Сведения о размещении объекта  

2.1 Город Елец  

3 Перечень координат характерных точек границ зоны планируемого 
размещения линейных объектов 

 

4 Перечень координат характерных точек границ зон планируемого 
размещения линейных объектов, подлежащих переустройству 

 

5 
Предельные параметры разрешенного строительства, реконструкции 
объектов капитального строительства, входящих в состав линейного 
объекта в границах зон их планируемого размещения 

 

6 Информация о необходимости осуществления мероприятий по защите 
сохраняемых объектов капитального строительства 

 

7 
Информация о необходимости осуществления мероприятий по 
сохранению объектов культурного наследия от возможного негативного 
воздействия в связи с размещением линейных объектов 

 

8 Мероприятия по охране окружающей среды  

9 Мероприятия по гражданской обороне и обеспечению пожарной 
безопасности 

 

10 Формируемая полоса отвода  
 
 



V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V
V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

Г

Г

Г

Г

Г

Г

Г

Г

Г

Г

Г

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В В В В В В В В В В В В В В В В В В В В В В В В В
В

В
В

В
В

В
В

В

В

В

В

В

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

Кн
Кн

Кн

К
н

К
н

К
н

Кн
Кн

К
н

К
н

К
н

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

Кл

Кл

К
л

Кл

Кл

К
л

К
л

К
л

К
л

К
л

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл Кл Кл Кл Кл Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

бет.

бет.

пл.

А

А

А

А
А

А

Ц

пл.

пл.
Ц

пл.
Ц

пл.
Ц

пл.
Ц

Ц

4 КЖ

2 КЖ

2 КЖ

ст
ен

д

бет.
плиты

бет.
плиты

Ц

н.
д.

89

6 
кВ

6 
кВ

ВУ1

ПК0

Кад. инж.Знобищева
Проверил

Изм. Кол.уч.Лист N док.Подпись Дата

ООО "МОСТДОРПРОЕКТ"

Стадия
П

Лист Листов
1

Трубников
Курова
Щекина

Н. контр.
ГИП

09.19
09.19

09.19

09.19

2-ППТ

Реконструкция автомобильного железобетоннного моста
через реку Быстрая Сосна в г.Елец

Чертеж красных линий

Проект планировки территории
основная часть

                   Примечания:
1. План составлен по материалам изысканий,
   выполненных ООО "Мостдорпроект" в 2019г.
2. Система координат МСК 48.
3. Система высот Балтийская 1977г.
4. Сечение рельефа горизонталями через 0,5 м.
5. Публичные сервитуты отсутствуют.
6. Масштаб 1:500.

ПК2

Существующие (ранее установленные в
соответствии с законодательством РФ) красные
линии - отсутствуют



V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V
V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

V

Г

Г

Г

Г

Г

Г

Г

Г

Г

Г

Г

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В

В В В В В В В В В В В В В В В В В В В В В В В В В
В

В
В

В
В

В
В

В

В

В

В

В

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

Кн
Кн

Кн

К
н

К
н

К
н

Кн
Кн

К
н

К
н

К
н

К

К

К

К

К

К

К

К

К

К

Кл

Кл

К
л

Кл

Кл

К
л

К
л

К
л

К
л

К
л

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл Кл Кл Кл Кл Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

Кл

бет.

бет.

пл.

А

А

А

А
А

А

Ц

пл.

пл.
Ц

пл.
Ц

пл.
Ц

пл.
Ц

Ц

4 КЖ

2 КЖ

2 КЖ

ст
ен

д

бет.
плиты

бет.
плиты

Ц

н.
д.

89

6 
кВ

6 
кВ

ВУ1

ПК0

                   Примечания:
1. План составлен по материалам изысканий,
   выполненных ООО "Мостдорпроект" в 2019г.
2. Система координат МСК 48.
3. Система высот Балтийская 1977г.
4. Сечение рельефа горизонталями через 0,5 м.
5. Публичные сервитуты отсутствуют.
6. Масштаб 1:500.

Кад. инж.Знобищева
Проверил

Изм. Кол.уч.Лист N док.Подпись Дата

ООО "МОСТДОРПРОЕКТ"

Стадия
П

Лист Листов
1

Трубников
Курова
Щекина

Н. контр.
ГИП

09.19

09.19

09.19

09.19

2-ППТ

Реконструкция автомобильного железобетоннного моста
через реку Быстрая Сосна в г.Елец

Чертеж границ зон планируемого
размещения линейных объектов

Проект планировки территории
основная часть

ПК2







 

      
Основная (утверждаемая) часть проекта  

планировки территории       
Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

Кад. инженер Знобищева  09.19 
Положение о размещении линейного 

объекта – реконструкции 
автомобильного железобетонного моста 

через реку Быстрая Сосна г.Елец 

Стадия Лист Листов 
Проверил Трубников  09.19  1 17 
Н.контр. Курова  09.19 

ООО «Мостдорпроект» ГИП Щекина  09.19 
    
      

Вз
ам

. и
нв

. №
 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

Положение о размещении линейного объекта «Реконструкция автомобильного 

железобетонного моста через реку Быстрая Сосна г. Елец» 
 

Введение 
Проект планировки территории линейного объекта «Реконструкция автомобильного 

железобетонного моста через реку Быстрая Сосна г. Елец» разработан в соответствии с 

муниципальным контрактом № 2 от 28.08.2019г., заключенным с МКУ «Управление 

капитального строительства» г. Ельца. 

Проект планировки разработан в соответствии с законодательной, нормативно – правовой и 

нормативно-технической документацией Российской Федерации и Липецкой области в сфере 

градостроительства, исходной информацией, в том числе с техническими условиями и 

требованиями, выданными органами государственного надзора и заинтересованными 

организациями. 

Законодательная, нормативно - правовая и научно - проектная документация Российской 

Федерации и Липецкой области в сфере градостроительства: 

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 г, №190-ФЗ; 

2. Земельный кодекс Российской Федерации от 25.10.2001 г, №136-ФЗ; 

3. Лесной кодекс Российской федерации от 04.12.2006 г, №200-ФЗ; 

4. Водный кодекс Российской Федерации от 03.06.2006 г, №74-ФЗ; 

5. Федеральный закон №27-ФЗ от 03.03.1995 г, «О недрах»; 

6. Федеральный закон №137-ФЗ от 25.10.2001 г, «О введении в действие земельного           

кодекса РФ»; 

7. Федеральный закон №7-ФЗ от 10.01.2002 г, «Об охране окружающей среды»; 

8. Федеральный закон №221-ФЗ от 24.07.2007 г, «О государственном кадастре 

недвижимости»; 

9. Федеральный закон №78-ФЗ от 18.06.2001 г, «О землеустройстве»; 

10. Федеральный закон №172-ФЗ от 21.12.2004 г, «О переводе земель и земельных 

участков из одной категории в другую»; 

11. Федеральный закон №122-ФЗ от 22.08.2004 г, «Об экологической экспертизе». 

Постановления Правительства Российской Федерации: 

12. «Об утверждении Положения о проведении территориального землеустройства»              

от 07.06.02 г №396;  
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13. «Об утверждении Положения о государственной экспертизе землеустроительной                  

документации» от 04.04.02 г. №214. 

Проект планировки состоит из основной части, которая подлежит утверждению и 

материалов по её обоснованию. 

Основная (утверждаемая) часть проекта планировки содержит: 

- чертеж красных линий; 

- чертеж границ зон планируемого размещения линейных объектов: 

Положение о размещении линейного объекта, в котором приводятся: 

- основные характеристики объекта; 

- сведения о размещении объекта; 

- перечень координат характерных точек границ зон планируемого размещения линейных 

объектов; 

- мероприятия по охране окружающей среды; 

- мероприятия по защите территории от чрезвычайных ситуаций природного и 

техногенного характера; 

Материалы по обоснованию проекта планировки территории содержит: 

Графическую часть, в которую входит: 

- схема расположения элементов планировочной структуры; 

- схема использования территории в период подготовки проекта планировки территории; 

- схема организации улично-дорожной сети и движения транспорта; 

- схема вертикальной планировки территории; 

- продольный и поперечный профили; 

- схема границ территорий объектов культурного наследия; 

- схема границ зон с особыми условиями использования территории; 

- схема конструктивных и планировочных решений;  

Пояснительную записку, в которую входит: 

- описание природно-климатических условий; 

- обоснование планируемого размещения линейного объекта; 

 

1. Основные характеристики линейного объекта 

Параметры объекта «Реконструкция автомобильного железобетонного моста через реку 

Быстрая Сосна г. Елец» запроектированы в соответствии с техническим заданием на разработку 

проектной и рабочей документации. 

Внешний облик объекта определяет изготовление конструкций моста из сборного и 

монолитного железобетона. Усиление опор выполняется с использованием индивидуальной 
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металлической опалубки, что обеспечивает плавность линий конструкции опор. Пролетные 

строения изготавливаются из сборных железобетонных балок без диафрагм, что обеспечивает 

более легкую и лучше просматриваемую конструкцию снизу. На мостовом полотне 

устанавливаются композитные ограждения, что придает конструкции моста современный стиль. 

Также на мостовом полотне используются привычные для водителей и уже традиционные 

металлические барьерные ограждения, выполненные из оцинкованного металла. Покрытие на 

мосту выполнено из асфальтобетона. Опоры моста окрашиваются в цвет слоновая кость Rah 1014, 

пролетные строения в цвет бледно зеленый Rah 6021, перила в цвет темно-зеленый Rah 6001. 

Мостовой переход состоит из семи пролетов по 32,96м. Пролетное строение предусмотрено 

из сборных предварительно напряженных бездиафрагменных железобетонных балок высотой 

1,53м. Опоры моста массивные, усиленные монолитной рубашкой из железобетона. Усиление 

фундаментов предусмотрено посредством устройства буронабивных свай и объединением с 

существующим ростверком. На опорах также устраиваются новые монолитные ригели и 

подферменники. Опирание балок пролетного строения предусмотрено на новые резино-

металлические опорные части. После монтажа балок пролетного строения они объединяются 

монолитными участками. Конструкция мостового полотна состоит из композитных перильных 

ограждений, оцинкованного металлического барьерного ограждения и конструкции дорожной 

одежды из асфальтобетона. На мосту предусмотрено устройство освещения. 

Наименование  Единица 
измерения Показатели 

Вид строительства  реконструкция 

Категория автомобильной дороги:   

в населенном пункте  
общегородского значения 
3-го класса регулируемого 

движения 
Строительная длина:   

- мост м 238,27 

- подход в начале моста м 10 

- подход в конце моста м 127,87 

Количество полос движения: шт 4 

Ширина проезжей части: м 14,0 

Тип дорожной одежды  капитальный 

Габарит моста  Г16,0+2х0,75 
Расчётные нагрузки для проектирования 
искусственного сооружения: 

 А-11, НК80 
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2. Сведения о размещении объекта 
Участок строительства в административном отношении находится на территории города 

Елец Елецкого района Липецкой области. 
Рассматриваемый район располагается в центральной части Восточно-Европейской 

равнины на территории Липецкой области, на пологоволнистой равнине, расчлененной долинами 

рек, балками и оврагами. 

2.1 Город Елец 
Елец впервые упоминается в летописях в 1146 году. Город был верным стражем на юго-

востоке Руси с XII века. На горе Аргамач находилась древняя елецкая крепость, защищенная             

р. Сосной с юго-востока, а с юго-запада – рекой Ельчик, давшей имя крепости и городу. Город 

десятки раз подвергался разрушительным набегам половцев, печенегов, татар. И каждый раз 

возрождался из руин и пепла. 

Памятники культуры, историко-градостроительное наследие города, относится к концу      

XVI века, когда город был заново отстроен по единому архитектурному замыслу, в определенной 

градостроительной системе, которая была закреплена и получила развитие в последующие 

исторические периоды, и  сохранилась до наших дней. 

В городе сохранилась большая часть храмов (из 18 церквей сохранилось 11), формирующих 

его силуэт. Храмы эти в большинстве своем не древние, но построенные на месте древних, 

закрепили за собой историческую пространственную структуру города. 

С начала XVIII века город утрачивает свое значение города-крепости и развивается как 

торгово-ремесленный центр, находясь на транспортных путях, соединяющих Россию с югом.  

Большую роль в его развитии сыграло строительство в 1867-1869 годах железной дороги. 

Современный Елец – значительный промышленный и культурный центр, один из городов 

Липецкой области, включенный в список исторических городов Российской Федерации, который 

располагает ценными памятниками культуры, истории и архитектуры, административный и 

хозяйственный центр Елецкого района. 

Город расположен на западе области в 100 км от областного центра – г. Липецк, в узле 

железных дорог пяти направлений и на пересечении крупных автомагистралей Москва-Ростов 

(М-4 «Дон») и Орел-Тамбов. 

За свою многовековую историю город прославился своими ремеслами и промыслами. 

Издавна известны Елецкие кружева и производство кожи. В настоящее время развиты 

машиностроение и металлообработка, производство строительных материалов, легкая, пищевая и 

перерабатывающая промышленности. Перспективным направлением является развитие города, 

как центра особой экономической зоны туристско-рекреационного типа. 
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Город Елец ценен не отдельными сооружениями и ансамблями, а композицией города в 

целом, как памятник градостроительства XVI - XVIII веков, сохранивший объемно-

пространственную и архитектурно-планировочную композицию древнего города, историческую 

среду и исторический городской ландшафт. Елец – город-памятник истории и архитектуры, 

входит в список исторических городов, имеющих историческое наследие федерального и 

международного значения. 

 

3. Перечень координат характерных точек границ зоны планируемого 
размещения линейных объектов 

№ X Y Длина Угол 
1 419 306,95 1 251 540,13 39,14 114°28'10" 
2 419 290,74 1 251 575,75 19,16 100°46'13" 
3 419 287,16 1 251 594,57 18,74 101°04'34" 
4 419 283,56 1 251 612,96 11,22 004°02'18" 
5 419 294,75 1 251 613,75 18,12 096°52'41" 
6 419 292,58 1 251 631,74 27,16 095°11'47" 
7 419 290,12 1 251 658,79 15,59 134°52'12" 
8 419 279,12 1 251 669,84 121,23 095°07'30" 
9 419 268,29 1 251 790,59 13,13 081°56'38" 

10 419 270,13 1 251 803,59 3,18 351°30'49" 
11 419 273,28 1 251 803,12 1,72 343°08'30" 
12 419 274,93 1 251 802,62 2,08 324°46'57" 
13 419 276,63 1 251 801,42 0,97 333°41'56" 
14 419 277,50 1 251 800,99 1,06 354°36'38" 
15 419 278,56 1 251 800,89 0,94 020°33'22" 
16 419 279,44 1 251 801,22 1,26 039°30'50" 
17 419 280,41 1 251 802,02 2,2 051°27'44" 
18 419 281,78 1 251 803,74 4,08 051°40'09" 
19 419 284,31 1 251 806,94 5,8 051°09'19" 
20 419 287,95 1 251 811,46 4,95 055°26'38" 
21 419 290,76 1 251 815,54 6,05 050°34'14" 
22 419 294,60 1 251 820,21 1,54 039°28'21" 
23 419 295,79 1 251 821,19 0,61 033°41'24" 
24 419 296,30 1 251 821,53 0,67 009°27'44" 
25 419 296,96 1 251 821,64 37,53 106°24'24" 
26 419 286,36 1 251 857,64 18,99 107°03'38" 
27 419 280,79 1 251 875,79 115,95 107°07'09" 
28 419 246,66 1 251 986,60 26,11 112°51'10" 
29 419 236,52 1 252 010,66 39,24 210°55'07" 
30 419 202,86 1 251 990,50 98,3 268°52'51" 
31 419 200,94 1 251 892,22 16,04 262°30'42" 
32 419 198,85 1 251 876,32 56,91 265°53'55" 
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33 419 194,78 1 251 819,56 3,89 346°55'41" 
34 419 198,57 1 251 818,68 2,42 347°51'21" 
35 419 200,94 1 251 818,17 2,26 350°34'46" 
36 419 203,17 1 251 817,80 4,49 350°15'55" 
37 419 207,60 1 251 817,04 3,69 350°10'51" 
38 419 211,24 1 251 816,41 3,27 357°53'54" 
39 419 214,51 1 251 816,29 2,18 001°50'21" 
40 419 216,69 1 251 816,36 2,13 010°15'25" 
41 419 218,79 1 251 816,74 2,04 010°25'49" 
42 419 220,80 1 251 817,11 2,39 012°48'54" 
43 419 223,13 1 251 817,64 1,73 015°48'31" 
44 419 224,79 1 251 818,11 1,56 014°50'13" 
45 419 226,30 1 251 818,51 1,74 014°16'31" 
46 419 227,99 1 251 818,94 1,89 011°54'15" 
47 419 229,84 1 251 819,33 1,96 006°43'37" 
48 419 231,79 1 251 819,56 1,63 358°35'39" 
49 419 233,42 1 251 819,52 1,57 339°08'44" 
50 419 234,89 1 251 818,96 2,08 327°08'57" 
51 419 236,64 1 251 817,83 4,06 312°18'08" 
52 419 239,37 1 251 814,83 2,39 312°58'00" 
53 419 241,00 1 251 813,08 1,6 313°59'10" 
54 419 242,11 1 251 811,93 1,44 313°52'36" 
55 419 243,11 1 251 810,89 3,19 328°12'15" 
56 419 245,82 1 251 809,21 20,64 280°16'12" 
57 419 249,50 1 251 788,90 121,23 275°07'49" 
58 419 260,34 1 251 668,16 16,37 237°26'44" 
59 419 251,53 1 251 654,36 27,53 274°43'45" 
60 419 253,80 1 251 626,92 8,13 322°41'36" 
61 419 260,27 1 251 621,99 16,46 272°22'02" 
62 419 260,95 1 251 605,54 19,01 272°04'47" 
63 419 261,64 1 251 586,54 10,49 235°17'40" 
64 419 255,67 1 251 577,92 11,19 198°23'11" 
65 419 245,05 1 251 574,39 6,71 250°12'50" 
66 419 242,78 1 251 568,08 16,51 276°44'47" 
67 419 244,72 1 251 551,68 25,17 008°35'25" 
68 419 269,61 1 251 555,44 14,46 347°46'50" 
69 419 283,74 1 251 552,38 9,24 309°12'08" 
70 419 289,58 1 251 545,22 11,67 297°04'12" 
71 419 294,89 1 251 534,83 13,17 023°43'26" 
1 419 306,95 1 251 540,13     
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4. Перечень координат характерных точек границ зон планируемого 

размещения линейных объектов, подлежащих переустройству. 
В зоне планируемого размещения линейного объекта отсутствуют существующие 

коммуникации, подлежащие переустройству, в связи с этим данный раздел не разрабатывается. 
 

5. Предельные параметры разрешенного строительства, реконструкции            
объектов капитального строительства, входящих в состав линейного 

объекта в границах зон их планируемого размещения 
Проектной документацией не предусматривается строительство объектов капитального 

строительства входящих в состав линейного объекта. 

 

6. Информация о необходимости осуществления мероприятий по защите               
сохраняемых объектов капитального строительства 

В зоне планируемого размещения линейного объекта отсутствуют существующие объекты 

капитального строительства, в связи с этим данный раздел не разрабатывается. 

 

7. Информация о необходимости осуществления мероприятий по сохранению 
объектов культурного наследия от возможного негативного воздействия в связи с 

размещением линейных объектов 
В соответствии с требованиями ст.36 Федерального закона № 73-ФЗ от 25.06.2002 г. «Об 

объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской 

Федерации» необходимо предусмотреть мероприятия по сохранению объекта археологического 

наследия. Объем спасательных археологических полевых работ определяется в соответствии с 

площадью, попадающей под воздействие при ведении земляных работ. 

На основании результатов полевых работ, а также видов и технологии проведения СМР, 

предусмотренных проектом, перед проведением земляных работ в границах территории 

предписывается проведение спасательных археологических раскопок в площади землеотвода 

проектируемого мостового перехода. 

Данный вид мероприятий обусловлен характером культурного слоя (мощность до 1 м, 

наличие находок в верхних пластах, удовлетворительная сохранность слоя), а также характером и 

объемами проектируемых земляных работ (снятие плодородного слоя, планировка поверхности, 

выемка грунта и др.). 

Археологические исследования должны осуществляться в соответствии с «Положением о 

порядке проведения археологических полевых работ и составления научной отчетной 

документации» 
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В соответствии с письмом № 472 от 12.09.2019г. МКУ «Управление капитального 

строительства» г.Ельца в районе проектируемого объекта существуют выявленные памятники 

объектов культурного наследия:  

1. Здание адм. (I пол. XXв.) ул. К.Маркса, 2. Приказ нач. Госдирекции от 15 июня 2002г. №18; 

2. Дом жилой (сер. XIX в.) ул. К.Маркса, 3. Приказ нач. Госдирекции от 15 июня 2002г. №18; 

3. Дом жилой (I пол. XIX в) ул. К.Маркса, 5. Приказ нач. Госдирекции от 15 июня 2002г. №18. 

В соответствии с письмом № 52-689И52-1458 от 24.09.2019г. Управления по охране 

объектов культурного наследия Липецкой области на участке строительства объекта 

«Реконструкция автомобильного железобетонного моста через реку Быстрая Сосна г. Елец» 

расположены следующие объекты культурного наследия регионального значения, включенные в 

Единый государственный реестр объектов культурного наследия: 

1. «Жилой дом», расположенный по адресу: Липецкая область, г.Елец, ул.Пушкина, д.110; 

2. «Жилой дом», расположенный по адресу: Липецкая область, г.Елец, ул.Пушкина, д.122; 

3. «Жилой дом», расположенный по адресу: Липецкая область, г.Елец, ул.Пушкина, д.130; 

4. «Каланча пожарная» расположенная по адресу: Липецкая область, г.Елец, ул.Пожарная, д.1; 

5. «Кирха лютеранская», расположенная по адресу: Липецкая область, г.Елец, 

ул.Гайтеровой, д.42а. 

Границы объектов культурного наследия «Каланча пожарная» и «Кирха лютеранская» 

утверждены и поэтому в соответствии с п.3 ст.34.1 Федерального закона №ФЗ-73, границы 

защитной зоны объектов культурного наследия устанавливаются на расстоянии 100 м от внешних 

границ территории памятников. 

Границы остальных объектов культурного наследия, указанных ранее не утверждены, 

поэтому п.4 ст.34.1 Федерального закона №ФЗ-73, границы защитной зоны объектов культурного 

наследия устанавливаются на расстоянии 200 м от линии внешней стены памятника. 

 

8. Мероприятия по охране окружающей среды 

Рекомендуемые проектные решения ориентированы на минимальное вмешательство в 

сложившийся природно-территориальный комплекс, что достигается минимизацией воздействия 

проектируемых работ и проведением природоохранных мероприятий. 

Атмосферный воздух 

За счет малой интенсивности движения дорожно-строительных машин и механизмов и 

ограниченного срока проведения строительных работ валовые выбросы загрязняющих веществ в 

период реконструкции будут незначительными и не окажут негативного влияния на состояние 

атмосферного воздуха и здоровье населения. 
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Оценка воздействия транспортного потока на газовый состав атмосферы в 

эксплуатационный период показывает, что после осуществления строительства превышений ПДК 

по всем загрязняющим веществам наблюдаться не будет. 

Таким образом, проведения специальных защитных мероприятий, как в период 

реконструкции, так и в период эксплуатации объекта, не требуется. 

В проектной документации предусмотрены следующие рекомендации, направленные на 

предупреждение загрязнения воздушного бассейна выбросами работающих машин и механизмов: 

 приведение параметров применяемых машин, оборудования, транспортных средств в 

части состава отработавших газов в процессе эксплуатации в соответствие с установленными 

стандартами и техническими условиями предприятия-изготовителя, согласованными с 

санитарными органами; 

 правильная эксплуатация двигателя, своевременная регулировка системы подачи и 

ввода топлива, использование техники в режиме оптимальной нагрузки (75 – 85 % от 

номинальной мощности двигателя); 

 при проведении технического обслуживания машин следует особое внимание уделять 

контрольным и регулировочным работам по системе питания, зажигания и 

газораспределительному механизму двигателя. Эти меры обеспечивают полное сгорание 

топлива, снижают его расход, значительно уменьшают выброс токсичных веществ; 

 недопущение к работе машин, не прошедших технический осмотр с контролем 

выхлопных газов ДВС; 

 запрет на работу техники в форсированном режиме; 

 рассредоточение во времени работы техники и оборудования, не участвующих в 

едином непрерывном технологическом процессе; 

 применение малосернистого вида топлива, обеспечивающее снижение выбросов 

вредных веществ; 

 исключение (в случае неблагоприятных метеорологических условий) совместной 

работы техники, имеющей высокие показатели по выбросам вредных веществ. 

Почвенный покров 

Плодородный почвенный слой является ценным, медленно возобновляющимся природным 

ресурсом, поэтому при ведении работ по реконструкции, приводящих к нарушению свойств 

почвенного слоя, последний подлежит снятию, складированию и последующему использованию 

при рекультивации нарушенных земель. Рекультивации подлежат все нарушенные при 

реконструкции земли. 

С целью охраны земель от эрозии и подтопления проектной документацией предусмотрено 

укрепление обочин, откосов земполотна, укрепление конусов моста, устройство водоотвода вдоль 
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проектируемой трассы. 

Водные объекты 

Природоохранные мероприятия в части охраны поверхностных и подземных вод от 

истощения и загрязнения в период реконструкции сводятся к следующему: 

- исключение забора воды при производстве работ из реки и других источников; 

- минимизация площадей временного отчуждения территории берега, прибрежной полосы в 

водоохранной зоне и акватории при строительных работах; 

- минимизация образования зон повышенной мутности; 

- предотвращение поступления загрязняющих веществ в речные и грунтовые воды; 

- предотвращение загрязнения территории строительным и бытовым мусором; 

- соблюдение правил рыбоохраны, санитарных и экологических норм. 

С целью предотвращения загрязнения водных объектов в эксплуатационный период 

проектной документацией предусмотрено строительство локальных очистных сооружений. 

Растительность и животный мир 

При осуществлении реконструкции предусмотрена вырубка древесно-кустарниковой 

растительности. В качестве природоохранных мероприятий проектной документацией 

предусмотрены следующие мероприятия: недопущение превышения размеров полосы вырубки 

деревьев, недопущение складирования древесины, корней и порубочных остатков после 

разработки в полосе отвода в целях предупреждения болезней деревьев и пожаров, появления 

вредителей зеленых насаждений, запрет на проезд, стоянку и работу машин и механизмов ближе 

одного метра от границы кроны деревьев, не попавших в полосу расчистки, и т.п. 

При реконструкции моста через реку Быстрая Сосна возможно нарушение условий оби-

тания рыб и нанесение непредотвращаемого ущерба рыбному хозяйству. Наносимый ущерб 

компенсируется перед началом проведения работ по реконструкции. 

Шумовое воздействие 

Основными мероприятиями по снижению уровня шума в период реконструкции являются: 

- организация работы дорожно-строительной техники с минимизацией одновременного 

использования наиболее «шумных» машин и механизмов; 

- регулировка двигателей и выхлопных систем (снижение шума на 3 дБА); 

- применение для звукоизоляции двигателей строительных машин защитных кожухов и 

капотов с многослойными покрытиями (снижение шума на 5 дБА); 

- использование для изоляции локальных источников временных шумозащитных экранов, 

противошумных завес, палаток (например, размещение компрессора в звукопоглощающей 

палатке снижает шум на 20 дБА). 
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9. Мероприятия по гражданской обороне и обеспечению пожарной                  

безопасности 

Возможными источниками чрезвычайных ситуаций, которые могут возникнуть на 

реконструируемом автомобильном железобетонном мосту через реку Быстрая Сосна в г.Елец 

являются: 

1. Аварии, реализуемые в результате дорожно-транспортных происшествий; 
Наиболее вероятным источником чрезвычайной ситуации на объекте реконструкции 

являются дорожно-транспортные происшествия (ДТП). В случае ДТП на автодороге степень 

тяжести и последствия аварии могут носить различный характер. Это будет зависеть от многих 

факторов. Зачастую, в основе этих аварий лежат: «человеческий» фактор, фактор опасных 

природных условий, техническое состояние автотранспортного средства и т.д. 

Около 75 % аварий происходит из-за нарушения водителями ПДД: превышение скорости, 

игнорирование дорожных знаков, выезд на полосу встречного движения, управление 

автомобилем в нетрезвом состоянии. Среди неисправности транспортных средств, чаще всего 

приводящим к авариям, можно выделить: неисправность тормозной системы, неисправность 

рулевого управления, неисправность колес, шин, неисправность осветительных приборов. 

Особенность автомобильных аварий состоит в том, что 80 % раненых погибает в первые три часа 

из-за обильных кровотечений. По данным статистики риск гибели человека в ДТП по РФ 

составляет 3,12・10-4 год-1. 

2. Аварии, связанные с обрушением моста; 

В мостовых сооружениях возможны следующие повреждения или разрушения: 

• мелкие местные повреждения отдельных элементов моста; 

• разрушение отдельных элементов моста без обрушения пролетного строения и опор; 

• обрушение пролетных строений и опор на части длины моста или по всей его длине. 

При содержании железобетонных пролетных строений, и опор особое внимание должно 

быть обращено на предупреждение застоя воды в балластных корытах и в других местах; 

обеспечение исправного состояния изоляции; предупреждение образования и развития трещин и 

других повреждений. 

Поверхности сооружений, на которых может застаиваться вода, должны иметь продольные 

и поперечные уклоны, обеспечивающие сток воды непосредственно или через водоотводные 

приспособления - трубки, желоба, дренажи. Водоотводные трубки во избежание засорения и 

заполнения льдом должны иметь диаметр не менее 150 мм без колен и перегибов. Для 

возможности осмотра и очистки они должны располагаться вне путевой решетки, а сверху 

закрываться колпаками, обкладываемыми крупным щебнем или галькой. Водоотводным трубкам 

и желобам должны быть приданы соответствующие направления и вынос, чтобы вытекающая 
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вода не смачивала и не загрязняла наружных поверхностей сооружений. Трубки должны 

выходить из кладки не менее чем на 150 мм. 

Для предупреждения смачивания и загрязнения пролетных строений водой, стекающей с 

поверхности балластного слоя, в нижней части бортиков необходимо устраивать «слезники». 

В процессе содержания гидроизоляции пролетных строений с односкатным отводом воды 

необходимо обеспечивать защиту бетона плиты, боковых поверхностей балок и диафрагм от 

воздействия влаги, а также беспрепятственный сток воды в зазоры. 

Воду из насыпи за устоями с обратными стенками и при необходимости в других случаях 

отводят при помощи дренажей, которые должны содержаться в исправном состоянии. При 

наличии застоев воды за устоями, появлении на кладке устоев мокрых пятен и потеков, пучении 

грунта за устоями необходимо в плановом порядке принимать меры к обеспечению нормального 

водоотвода путем замены загрязненного грунта на дренирующий, восстановления или устройства 

новых дренажей. 

Особое внимание при укладке изоляционного ковра во время ремонта гидроизоляции 

должно быть уделено сопряжению его с водоотводными трубками. В местах, где гидроизоляцией 

перекрывают деформационные швы, нужно устраивать компенсаторы, обеспечивающие 

сложность изоляции. 

В железобетонных конструкциях моста могут быть силовые, усадочные и температурные 

трещины, а также трещины, вызванные коррозией арматуры. При содержании железобетонных 

конструкций моста, имеющего трещины, необходимо руководствоваться следующим: 

• силовые трещины в растянутой зоне конструкций из обычного железобетона раскрытием 

до 0,1 мм (отдельные трещины до 0,2 мм), а также усадочные трещины раскрытием до 0,2 мм в 

бетонных и железобетонных конструкциях не представляют опасности для прочности и 

долговечности конструкции, однако, при большом количестве трещин следует производить 

окраску наружных поверхностей конструкций; 

• за силовыми трещинами в растянутой зоне конструкций из обычного железобетона 

раскрытием 0,2 мм и более, а также за всеми трещинами, заходящими в сжатую зону, должны 

быть установлены периодический контроль с последующим ремонтом; 

• наличие поперечных трещин в растянутой зоне предварительно напряженных 

железобетонных конструкций указывает на недостаточность или потерю предварительного 

напряжения; 

• при наличии трещин, вызванных ржавлением арматуры (трещины располагаются вдоль 

арматуры) в случае достаточной прочности защитного слоя необходимо принимать меры по 

предупреждению доступа влаги к арматуре путем нанесения на поверхность гидроизоляционных 

покрытий с предварительной заделкой трещин; 
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• при появлении в опорных узлах пролетных строений и в оголовках опор температурных 

трещин, вызываемых обычно недостаточной подвижностью опорных частей, необходимо 

принимать меры по увеличению их подвижности, ремонту или замене пролетных строений в 

зависимости от состояния, ремонту опор и, при необходимости, устройству на опорах 

железобетонных поясов; 

• при наличии в бетонных опорах больших усадочных трещин требуется их заделка для 

предупреждения попадания воды в кладку и ее размораживания, при необходимости нужно 

устраивать (по проекту) железобетонные пояса или рубашки. 

При появлении трещин в пролетных строениях или опорах следует выяснить причины их 

образования. Для этого в необходимых случаях должны быть установлены регулярные 

наблюдения за трещинами с измерением их раскрытия и протяженности, а также с постановкой 

маяков. В зависимости от характера трещин и причин их появления должны быть своевременно 

выполнены ремонтные работы, а при необходимости приняты неотложные меры по обеспечению 

безопасности движения автотранспорта. Трещины, за которыми установлены наблюдения 

(поставлены маяки), должны быть пронумерованы и зарисованы на эскизных чертежах 

конструкции с указанием размеров трещин (длины, величины раскрытия). На самом сооружении 

масляной краской отмечают границы распространения трещин с указанием даты. 

Если причиной образования трещин в опорах является слабость облицовки, плохая 

перевязка ее с бутовой кладкой или слабость самой кладки, то необходимо в зависимости от 

характера и степени повреждения производить цементацию кладки, торкретирование по 

металлической сетке, частичную перекладку облицовки, устройство железобетонных прокладных 

рядов, железобетонных рубашек или поясов, перекладку всей поврежденной части сооружения. 

Опоры из бетонных блоков при наличии развивающихся трещин в швах и самих блоках 

необходимо отремонтировать посредством расшивки швов, заделки трещин в блоках, 

цементации кладки и устройства железобетонных поясов или сплошной железобетонной 

рубашки (при низком качестве бетона блоков). В случае стабильных трещин, не 

увеличивающихся в течение ряда лет, можно ограничиться тщательной расшивкой швов и 

заделкой трещин. 

При обнаружении обнаженной арматуры, сколов бетона, раковин в железобетонных 

пролетных строениях и опорах эти дефектные места необходимо отремонтировать. 

3. Решения по обеспечению беспрепятственной эвакуации людей с территории объекта 
В случае аварии на реконструируемом объекте эвакуация пострадавших возможна 

автомобильным транспортом. В случае реализации аварии имеющаяся в районе проектируемого 

объекта сеть автомобильных дорог регионального, областного и местного значения позволяет 

осуществлять эвакуационные мероприятия. 
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4. Решения по обеспечению беспрепятственного ввода и передвижения на 

проектируемом объекте сил и средств для ликвидации последствий аварии 
В случае возникновения аварии на реконструируемом мосту немедленно перекрываются 

основные маршруты и дороги, прилегающие к объекту. 

Для поворота автотранспорта учтены необходимые радиусы поворота на дорогах для 

безопасного движения транспортных средств. Ширина дорожного полотна позволяет 

организовать временную схему движения в случае аварии в обоих направлениях автодороги. 

Аварийно-спасательные и другие неотложные работы в зонах ЧС следует проводить с 

целью срочного оказания помощи персоналу объекта и участникам дорожного движения, 

которые подверглись непосредственному или косвенному воздействию поражающих факторов 

аварии, а также ограничения масштабов, локализации или ликвидации возникших при этом ЧС. 

Комплексом аварийно-спасательных работ необходимо обеспечить поиск и удаление людей 

за пределы зон действия опасных вредных для их жизни и здоровья факторов, оказание 

неотложной медицинской помощи пострадавшим и их эвакуацию в лечебные учреждения, 

создание для спасенных необходимых условий физиологически нормального существования 

человеческого организма (ГОСТ Р 22.3.03-94, п. 3.6.2). 

5. Решения по обеспечению взрывопожаробезопасности 
Возникновение взрыва и/или пожара на реконструируемом мостовом переходе возможны в 

результате аварий с участием легкового (грузового) автотранспорта, АЦ/контейнера, а также 

сооружениях, входящих в инфраструктуру объекта. 

Основными проектными решениями, направленными на обеспечение взрывопожарной 

безопасности проектируемого объекта, является заземление и защита от перенапряжений 

проектируемых устройств электроосвещения объекта, молниезащита мостового перехода, 

заземление проектируемой подстанции 10/0,4 кВ. 

Заземление и молниезащита линии ВЛ 0,4 кВ выполняется в соответствии с требованиями 

гл. 2.4, 2.5 ПУЭ 7 издания. Система заземления проектной электроустановки - TN-C-S. На опорах 

ВЛ 0,4 кВ запроектированы заземляющие устройства, предназначенные для повторного 

заземления нулевого проводника, защиты от атмосферных перенапряжений, заземления 

электрооборудования, установленного на опорах ВЛ. Металлические конструкции и арматура 

опор присоединяются к РЕN проводнику. Заземляющее устройство выполняется по типовому 

проекту 3.407-150 лист ЭС01, ЭС07 «Заземляющие устройства опор воздушных линий 

электропередачи». Заземлители линии электроосвещения предусмотрены из круглой стали 

диаметром 16 мм. Вертикальные заземлители погружаются методом вибрирования или забивкой. 

Соединение горизонтальных и вертикальных заземлительных частей производится сваркой 



 

      
Проект планировки территории 

Лист 
      15 

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 
  

Вз
ам

. и
нв

. №
 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

внахлест. Длина нахлестки должна быть равна не менее шести диаметров заземлителя. 

Присоединение заземлителей к опоре производится болтовым соединением. 

Для защиты электроприемников предусматриваются следующие мероприятия: 

• защита от короткого замыкания при выходе лампы из строя. Защитным устройством 

является соединительная коробка типа ЕКМ 2035-1D-2 с предохранителем типа GYRO-F-D2-2, 

устанавливаемый в корпусе коробки, с номинальным током плавкой вставки 6 А; 

• защита отдельных фидеров от замыканий, вызванных пробоем изоляции между жилами, а 

также защита от перегрузки линии. Номинальные рабочие токи автоматических выключателей 

выбираются из соображений Ia>Iн. Защита от токов короткого замыкания осуществляется 

трехфазным автоматическим выключателем. Расчетное время отключения автоматических 

выключателей определена по времятоковым характеристикам и составляет не более 0,4 с; 

• заземление металлических кронштейнов путём установки перемычки между болтом 

заземления опоры и кронштейном медным гибким проводом марки ≪М≫, сечением 4 мм2. 

• присоединение частей светильников, подлежащих заземлению, к нулевому проводу 

специальным проводником. 

Молниезащита мостового перехода обеспечена путем механической связи всех 

металлических частей, таких как перильное ограждение, опоры освещения с «естественным» 

заземлителем (армирование опоры моста – с армированием ригеля – с армированием закладной 

детали – с закладной деталью – с фланцем опоры освещения). 

Заземление МТП проектом предусматривается выполнить по типовому проекту ОТП.С. 

03.61.07 (и). 

Для проектируемой подстанции 10/0,4 кВ проектом предусматривается одно общее 

заземляющее устройство (имеющее сопротивление не более 4 Ом в любое время года), к 

которому должны быть присоединены: 

• нейтраль трансформатора на стороне напряжением до 1 кВ; 

• корпус трансформатора; 

• металлические оболочки и броня кабелей напряжением 0,4-6 кВ; 

• открытые проводящие части электроустановок напряжением 0,4-6 кВ; 

• сторонние проводящие части, которые могут оказаться под напряжением при 

повреждении изоляции. 

Взрывопожаробезопасность каждого из автомобилей зависит конкретно от его 

технического состояния и наличия в нем первичных средств пожаротушения (огнетушителя). 

Согласно сведений ГУ МЧС России по Липецкой области, в соответствии с планом 

привлечения сил и средств для тушения пожаров возможных на проектируемом объекте имеются 

две существующие пожарные части, в том числе: 



 

      
Проект планировки территории 

Лист 
      16 

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 
  

Вз
ам

. и
нв

. №
 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

• 10 пожарно-спасательная часть 3 ПСО ФПС ГУ МЧС России дислоцируемая в 1 км с 

западной части моста в г.Елец; 

• 11 пожарно-спасательная часть 3 ПСО ФПС ГУ МЧС России дислоцируемая в 4.5 км с 

восточной части моста в г.Елец. 

На суточном дежурстве 10 пожарной части находится 9 человек личного состава и 2 

единицы техники, 11 пожарной части находится 10 человек личного состава и 2 единицы 

техники. 

6. Описание и характеристика системы оповещения о ЧС 
Основными средствами получения информации об авариях на реконструируемом мостовом 

переходе являются: 

• средства телефонной связи; 

• средства мобильной связь; 

• система радиовещания и телевидения. 

Для осуществления оповещения о возникновении ЧС служб и ведомств, принимающих 

участие в локализации и ликвидации аварии, а также Администрацию рядом расположенных 

населенных пунктов, которые могут оказаться в зоне действия поражающих факторов 

используются средства мобильной и телефонной связи. 

 

10. Формируемая полоса отвода 
Полоса отвода реконструируемого объекта формируется из земель государственной 

неразграниченной собственности, а также части земельного участка (кадастровый номер 

48:19:0000000:6325). 

Для размещения линейного объекта, проектом межевания территории из неразграниченных 

земель предусмотрено образование трех земельных участков. Под опоры мостового перехода 

формируется многоконтурный земельный участок, состоящий из трех контуров общей площадью 

513 кв.м. 

Подходы и конуса мостового перехода в документации по планировке территории 

размещаются на двух земельных участках. На ул. Карла Маркса образуется земельный участок 

площадью 4408 кв.м., а по ул. Орджоникидзе многоконтурный земельный участок, состоящий из 

2 контуров общей площадью 7800 кв.м. 

Разрешенное использование образуемых земельных участков устанавливается в                       

соответствии с приказом Минэкономразвития № 540 от 01.09.2014 года «Об утверждении 

классификатора видов разрешенного использования земельных участков». В соответствии с 

приказом Минэкономразвития, земельные участки, предназначенные для размещения объектов 

улично-дорожной сети: автомобильных дорог, трамвайных путей и пешеходных тротуаров в 
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границах населенных пунктов, пешеходных переходов, бульваров, площадей, проездов, 

велодорожек и объектов велотранспортной и инженерной инфраструктуры, а также размещение 

декоративных, технических, планировочных, конструктивных устройств, элементов озеленения, 

различных видов оборудования и оформления, малых архитектурных форм, некапитальных 

нестационарных строений и сооружений имеют вид разрешенного использования – «земельные 

участки (территории) общего пользования». 

На период строительства объекта, для складирования строительных и иных материалов 

предусмотрено временное занятие части площадью 7054 кв.м. из земельного участка с 

кадастровым номером 48:19:6270104:6317 и неразграниченных земель. Границы временного 

отвода отражены на чертеже границ зон планируемого размещения линейных объектов. Передача 

части земельного участка на период строительства осуществляется в соответствии со статьей 

39.33 ЗК РФ. 

 

 

 

 


	чертеж
	Листы и виды
	схема


	чертеж
	Листы и виды
	схема



